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Avec certaines Renault, les Citroén sont des voitures que vous

nous demandez souvent. Et plus le temps passe, plus vos desiderata
concernent des voitures des années 1970, voire des années 1980.
La GS, qui fait I'objet de cet Auto Collection numero 75, fait partie
de ces voitures qui n'ont pas encore quitté les rues de nos villes,

ni les routes de nos campagnes, mais qui sont déja devenues

des legendes. Hélas, les GS que I'on voit encore circuler ne sont pas
toutes dans I'état dans lequel se trouve notre voiture d’essai, une GS
X-2, restaurée de main de maitre.

Dans notre prochain numero, c’est une Peugeot qui sera a I’honneur,
une 205 Gti. Ce sacré numeéro a déja fait couler beaucoup d’encre

et ce n’est pas fini...

Dominique Pascal

Tous les amateurs de GS

ne manqueront pas,

s'ils ne le possédent déja,
de se procurer La GS

de mon pére, paru en 2000
aux Editions ETAI.

Attention,

votre prochain numéro
d’Auto Collection
sortira vers

le 24 juin 2003
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(3RAND TEMOIN

a GS est née aprés |'échec
du projet C 60, quand le pre-
sident de Citroén, Pierre Ber-
cot, a tiré un trait sur cette
étude et nous a demandeé de
plancher sur un nouveau
concept de voiture moyen-
ne. Dans le cahier des
charges, je me souviens qu'il
était question de Cx et que
celui-ci devait étre le meilleur possible, car le moteur
prévu n’était pas trés puissant. Nous avons donc
étudié ce qui allait devenir la GS, mais nous avons
dii le faire dans des délais trés courts. Jai réalisé
quelques croquis et maquettes et la direction de Ci-
troén a demandé une autre étude, en paralléle, a
Giugiaro. Finalement, ce que les Italiens ont pondu
ne sera pas accepté par Citroén, et leur projet de-
viendra I'Alfasud.

Chez nous, c'est de Lassis qui a fait progresser |'étu-
de en soufflerie, mais c'est I'ingénieur Dupin qui nous
a sorti d'un probléme inextricable. En effet, la hau-
teur de capot, idéale pour nous, n'était pas assez
haute pour accueillir la véritable « tour Eiffel », consti-
tuée du carburateur, de sa pipe et de son filtre, né-
cessaire au bon fonctionnement du moteur. Le tout,
empilé verticalement sur le quatre cylindres & plat
pour obtenir une carburation parfaite, nécessitait un
bossage sur le capot. Dupin, donc, diagnostiqua que
¢'étaient des ultrasons qui perturbaient la carburation
et trouva le remede. Les ingénieurs purent réduire la
hauteur des tubulures, et nous avons pu, en dtant la
bosse, pousser un soupir de soulagement.

Quand la voiture est sortie, I'arriére a été critique,
principalement par des gens de Citroén, mais la be-
vue est venu de Pierre Bercot lui-méme qui ne vou-
lait pas entendre parler de 5° porte... qui sera de mi-
se avec la GSA. Je me souviens que c’est Michel
Harmand qui a eu I'idée du tambour qui constitue le
compteur de vitesse, et que ¢'est Muratet qui a installé
le pare-chacs arriére sur la porte de coffre. Enfin,
personnellement, j'ai dii me battre avec Saint-Gobain
pour faire réaliser des vitres galbées en grande série.
Personnellement, j'ai possédé une GS, mais je 1'ai
trouvée un peu « mollassonne », Pourquoi Citroén
s'est-il accroché & ce moteur qui manquait de che-
vaux ? Je ne |'ai jamais compris. »

«

Robert Opron,
le 22 mars 2003

Pere de la GS, mais aussi de la SM, de la CX
et de la Renault 25, Robert Opron a débuté
sa carriére chez Simca, ov il crée la Fulgur
- nolre phofo ci-contre, conduite par Giﬁes
Delamare en 1959 -, resta 13 ans chez Citroén
avant de diriger le style de la Régie Renault.

Sa carriére de styliste, mais non d'artiste, prendra
fin chez Fiat en 1992.



ActuaLITE

AURREOE

LA VIE
DE LA GS

Avec prés d'un million et demi de voitures
fabriquées, Citroén a donné au plus grand b | g B
nombre |'occasion de rouler GS. Fabriquée Un grond merci & Christephe Dumont

; . , Ide Soinltl-Cloir—de-Riviére, qui @ euF |
a gentillesse de nous envoyer ce fac simile
pendant 17 ans et continuant a parcourir nos 59 e G 0 S90S e
par les studios Hergé, pour I'agence

routes pendant autant de temps, la GS a laissé e pubicie Rou, Seguélo, Cayzoe

& Goudard, agissant pour le compte

un certain nombre de traces. des automobiles Citroén.

C'est pour fater son élection en tant que voiture de I'année 1971 que la GS a été revétue des drapeaux de tous les pays d’Europe.
On pense que plusieurs dizaines de voitures, breaks comme berlines, furent réalisées. Combien en reste-t-il 2




Jean-Pierre Lihou, né en 1942 a Brouains, dans la Manche,
est I'artiste qui a peint cette GS, d’aprés sa doctrine de
I'Energétisme, selon laquelle «toute Forme résulte de la mise
en jeu de plusieurs forces». Si vous n'avez pas fout compris
— comme moi, d'ailleurs —, ce nest pas grave, on peut
simplement constater que le résultat est assez joli, et que

les 500 heures revendiquées pour findliser son projet ont été
bien employées.

CITROENA

Lors du Salon de I'auto 1976, une campagne

de publicité stipulait que chez les concessionnaires
Citrogn de Paris et de la région parisienne, aucun
délai de livraison n’était demandé pour I'achat d'une
GS. Juste le temps de remplir le dossier de crédit,

C'est au Salon de Genéve 1972 que le carrossier italien Nuccio Bertone et hop, on partait au volant de sa GS flambant
proposait & |'admiration des foules son coupé dénommé Camargue. neuve. La banque derriére cette promotion était
Sous cette robe turinoise se cachait des éléments mécaniques Ecoplan, qui vendait des locations longue durée.

et une plate forme de GS, made in Rennes-la-Janais.
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ACTUALITE

Fhcl MERCIER Zoo3,

Le général de Gaulle roulait en DS, Valéry Giscard d'Estaing en SM et Jacques Chirac en CX. Alors, pourquoi le président
Georges Pompidou n’aurait-il pas eu droit & sa GS présidentielle 2 C'est cefte question que pose notre abonné, Phil Mercier,
qui y répond en nous envoyant ce dessin d'une hypothétique GS rallongée, découvrable pour les cortéges officiels de surcroit.

LA ROUTIERE.

BFG 1300 : la réponse frangaise. En France, on fabrique aussi des motos

La moto BFG, pour Boccardo, Favario et Grange , revendique 197 km/h & 6000 tr/mn et « une fiabilité apportée
par des éléments mécaniques ayant fait leurs preuves », dont le moteur «produit & deux millions d’exemplaires ». Avec son moteur
1300 de GS, la BFG a tenté de prouver qu'au milieu de la déferlante japendaise, en France, on fabriguait encore des motos.
Malheureusement pas pour longtemps. La petite usine était implantée & La Ravoire, en Savoie.
























































































