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DIPL. ING.
KARL JEROME:

Leszélldshoz késziilddink. Fojtott turbimotoroklkal mér
lassan siklik a replldgép az Orly repilftér feldé Alat-
tunk a fényben Usnd estl Pdrizs felejthetetlen latwdnya,
a Fény Vircedéd . ahovd Bécshdl érdemes miég az autd-
szalonra utazé autdsolmak is replildvel, és nem autdval
menni. Kiszdllunk. Egy eléggé ropoga autdbusz elvisz
benniinket az ardnyaiban, méreteiben csoddlatos repilll-
téri épiilether, ahol kilintsebb formalitdsok nélkill le-
emeljlik a futészalagrdl a koffert, &5 méris elragad
bennimket a2 dramild szines — a vildg minden téjérdl
1 érkesi — embertimeg a kijirat felé

Ujabb, ugyancsak meglehetfsen spértai kiviteld autd-
buszba smillunk, amely bevisz bemmiinket a varos kiz-
pontjiba. Mir Gtkdzben lkeadjlk érsdkelni, mit jelent
Périzs autis szemmel, mit jelent es az igazi vildgviros
félelmetes forgalmdval, autdézinével

Taxi visz tovabb & szallodaba gyorsan, Ugyesen, rendki-
vill Intelligens wvezetés! technikdval, (irelmetlenség,
seitkoxddis, idegesség nélkiil, pedig az egyik nagy
| Boulevard esti forgalmén kell, hogy . keresztilgydmib-
| sziljik" magunkat.

| De az igazl nagy . 6lmény” csak masnap kezddadik, ami-
| kor a reggeli csicsforgalomban %kelink dtra a wvdros
muisik végén fekvl Autdkidllitis felé.

Elképzelhetetlenitl dridsi ennek a hatalmas, mintasze-
rlien épiilt virosnak az autdforgalma, Szinte talpalatnyi
hely nem marad a tdbb sorban szorosan egymis mellett-

szs-AurésZALon-mo

—

i

mbgtitt szdguldd autdk kdzbtt. A périzsi autds rendki-
vili veretésl technikija, fhlényes, joman, a mésikra te-
kintettel levd megatartdsa Grra lesz azonban a legkriti-

kusabb helvmstelen is, ‘de ez az OHitaldnos, lemssren
fegvelmezett magatartds jellemzi a gvalogosokat, a busz-
és metrdutasolat is

Azt kérdezhetné most az olvassd, hogy: mindennek mi
kize azr Autdszalonhoz? Szerintlnk rendkivil lényeges
éppen a Périesi Szalont a francia ember, a pirizsi autds
szemével, mentalitisdnak ismeretében nézni és ismertet-
ni, hiszgen mindaz, amit attdl kezdve ldttunk, hogy &at-
léptik az AutSkidllitis fobejdratémak kiiszibét, harmo-
nikusan illeszkedik a péarissi forgalom képéhez. Mig
példiul a Torindi Szalonon a kizinség érdeklfdése
foként a kliltnbind kilonleges karosszériak felé irdnyul,
a Pdrizsi Szalon francia nézfkizinsége azok kiré az
autGtipusck kiré timiril, amelyek a zmafolt nagyvarosi
kizlekhedés igényeinek legjobban megleleld paraméte-
rekkel rendelkernek,

Ezzel magvardzhatd, hogy alig lehetett mozogni a Cit-
roén-standon & GS modell kizelében, Hasonld volt &
whelyzet” Renoult-éimdl, Peugeot-ndl, a Fiat 128, 124, 125
tipusoknal. Mar kisebb volt az érdeilddés a német ko-
esik irdnt, é&s alig lézengett néhdny nézd az angol, ame-
rikai gvéirak standjin, avagy ott, ahol a néhdny
specidlis karosspéria keriilt bernutatdsra.

Hidba, nem csupén a francia konstruktériknek, hanem
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Az elmilt évben a francla Clirodn-gyie-
bl 505 897 koesd kerflli ki, és ebb&i 160 078
- Akkor még nem léiezeit a GS,
amely az ldén ddtum szerint a Phriesi
Szalonrs azfiletett. A kordbbl programbél
pernze viltozatlanul ot kap a 3-CV,
& Dyane, & Dyane—g acl {ex & mi-
anyag-kKarosssérids nyitott keesl [6kéni
mezdgaiddszok, vadiszok scimira ajdni-
¥al, tovibbi az AMT=—f, 4z M-=15 in -
kel-motoros kisérlet), valamint a D Bpe-
clal, Break 20 Familiale, DS—#1 Cabriclet
éx az SM modell, vagyis a hires Maserati-
motoros Sport Coupd. A mostani szenzi-
elf: & 200 kg adlyd, kis G — amelynek
sClub™ feliratos wviliozats valamivel gaz-
dagabb felsrerelésl & normal kivieeltng)
= motorikusan ax eddigi léghditéses Cit-
refnek mnmm:mﬂe utal, foldmi-
ve 68 rugdzdsi seisziémidis pedig a DS-
Alap bldropneumatikus sifnyelt s nyoji-
ﬁ Az Otletes;, of ril Harosszéria ezek-
1 m technilkal olddsokkal sgy Kom-
fortos, mdszaki nsdgaival Is elbre-
muteid konstrukeis, Bs virhaitd — amint
Azt az AM mdr kordbban meglegvesie —,
hogy . AZ év autdja* lesz!

megitélésében, hogy melylk autdémodelltek van valdban
redlis hasendilati értéke, és nem pazarolja figyvelmiét
apokra a termékekre, amelyeloen tébb a divatos sallang,
mint a célszerli megoldds.

De talin vegylik sorra a Périzsi Szalon érdekességeit —
mindjirt megjegyezve azt is, hogy gyvikeres ujdonsdg,
eddig titkolt szenzicidja ennel a kidllltdsnak nem volt,
A ecsoddlatos Citroén SM modellt csak &hftattal lehet
szemlélni. De nem kevésbé remek alkotds a mér korib-
ban ismertetett GS tipus, amely nagy esélyese az ,Ev
autdja” cimnek. A rendkivil csendes futfsy légh(itéses
motor, ax Of személynek kényelmes helyet biztositd
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D a nagykbzinségnek is csodalalos éradke van annak

A Renauli, amely 188-ben
10937 |kocslt gyirtow, a

francia autdipar | e
nyebb villalata. legsdive-
rescbb modellje az amely

1971-pa fellratial is aaitdn
oélkill mutathiozott be, de so0-
kat igér ax R-—12 amelyhdl
most van mir Gordinl-villtozat
Jl"-l‘l‘tlﬁﬂﬂll?ﬂll!"ﬂ‘“
motortdrral {113 N lderd,
B2 f/p, 185 km'é végsebessig)
= &3 elkdswlh ar R—12 kombl

ulastér, a szenzdcits — még a DS modellelmél is jobb
— litfekvés és valamint az dridsi és példdsan
hozziférhetS csomagiér djabb bizonyftéka, hogy a
Citroén-konstruktSroknek nem csupdn wvéletlenill sike-
riilt olyat kihozniuk, ami — mint a DS és ID modellek
S0TA — még évtizedel miltdn is korszerd, célszerd és
példamutatd,

Nem kevésbé érdekesek a Peugeot autégydr mér ismert
Upusai, amelyeken 1871-re csak kisebb modositdsokat —
mint pl. a motorok léerejének niiveldse — végeztek el,
Renault, a legnagyobb franeia autégydr bemutatta
Parizsban az R—I2 kombivaltozatit, az R—12 Gordinit
113 lerts motorral és az R—6 TL, az eredetileg 850 em?-




Roacty i ieghoths e
amely ex, megle-
phen esendesen funkelondl, Ext
felidlenill érdemaes hangsd-
DIN) ioerder 8500 forduiatis, $:1

[/
lﬂﬂ.l.'lﬂﬂllll., 1015 cmi-es Uidonsdg-
rél van szd. Olyan fellliszelepel
boxermotorrdl, amelynek ké
vezérmitengelyét nem lincok,
hanem - bordérost mlanysgei-
jak forgatjik. Ez kétségielenfil
elfse A Eajtalansig mint
ahogy & kildnleges, srivishan-
got alapoean tompitd lépexied
— e mag & motortée gondes
szlgeielise — ugyancsak olfe-
indietd & froothajiisd kocsl wia-
salval, ho nam vizzel, lletve
hnrﬂllan hanem kievetlendll
levegdvel hidk & négy lf:{rt

Itt visszatérlink a Citroén GS-
miotorjira

Peugeot ma u har-
k legragyobb
francis autdgyir. Ta-
valy 4B 0TE kocsil
produkdlt éx ebbdl
182 200 Kerilli sxport-
tipusai 2,

3M-est & képen Idi-
hatd  szolid coupé-
feléplitménnyel Is...

es motorral rendelkezd kiskoesl 1100 cm®-es, 45 lderds
luxusviltozatat.

Annak idején nem egészen értettlik, miért kellett az
R—16 mellett ag R—12-t kihozni, Ma mér érthetdbbe
vilik Renault jovibeni modellsorozatn, amelynel lkibe-
pontifiban a nagy kiizinségsiker(i R—12 és annak szimos
viltozata all.

A francidknél maradve, hadd emlitsiik meg egy lgen
szellemes kis elektromos jadrmd protolipusat, amely
tudatosan nem autd akar lenni, hanem assdllitdsi obl-
feladatoleat 16t el & amely rividesen mér nagyvobb
sorozatokban késziil.

Ugvancsak figvelemrs meéltd volt Parizsban a francia

teherautd- és buszgydrak, valamint a rendkivil erds
srerelvény- és tartozékipar seregsmemléje.

Emlitésre méltdnak tartjuk a Szalonon elsd fzben be-
mutatott G Berliet-vezetSfilkét, amely ma egyrike o
legszebb, legrélszeriibb, legkényvelmesebb ilyen teher-
autd-kabinoknak, valamint az druszallits kis tehergép-
kocsik szimos killénleges felépitményeit. (Mozgd izle-
tek!)

A francia Simca gyarbdl most mic hivatalosan is
Chrysler—France lett, és miutin alaposan megnéztiik az
ij 180-as é&s 180-as modelleket, azt kall, hogy mondjuk:

Sajnos, o
Lehet, hogy az amerikal autdépitésl stilus a raciondlast,
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A Bimcdb6l  leit
W sler-France*
'-i lalkovds kbt

ALOROS,
technllal

caupdn
mn-l.ﬂl..lbun és

esliményében el-
4]

pird modelk allitott

lulﬂ & kocalkra
oEFal blsz-
kl-:l: a ell.l hii-
mu:‘ az A.ltllnl-r:l:
na Eporian
akir @§1, akir 103,
VAEY 13 SAE lderds
moitorral Indulnak a

a4 nagy sorogatgyirtist, a tbrzsegységek tipizdlisit teszi
lehetiveé, fejlédést menettulajdonsdgban, mszaki meg-
oldtml:hm de fGképp a kidolgomisban bizony nem

jelent.
lgy példdul szinte uuﬂﬁ latvadny a Chrysler—France

tipusok csomagterének képe: logd wveretékek, roesdis
hegesziési varratok, zsdikszerd burkoldszinyeg és hason-
16 kezdetlegességel erfsen kétségessé teszik, hogy meg-
feleld gondossdgeal késslilnek-e a nem lithatd, de 1ét-
é5 élettartam-fontossdgl riszek

A német gyvirak gydrtményal kidzil Gjdonsdgszimba
mentek: ax Opel Manta Coupé, amely a Ford Caprival
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mindig ax édire ke-
rilinek. BSebessd

tdraverseny eken,
mostaniban majd

llyen autdbdél esak
Whadse & ' francla
& francla
iskolabibo-

késziil felvenni a versemyt, az Uj Ford-Taunus sorozat
{amelyrdl hasonlot lehetne mondani, mint a Chrysler—
France modellekrdl) és a rendkiviil jo benyomist keltd
VW K—T0.

Az angolok srép kocsikat mutattak be, mégsem taliltak
kiizbnségvisszhangra, Talin fiképpen azért mert az
angol lpar az dllandd sztmdjlok, a konszerneken beliili
viszilyok, 8 nem kielégitd veviszolgilat és alkatrészel-
Litds miatt erfsen vesztett jé hirnevébdl

Nekimk tetszett az Gj Vawrhall Vira, a Sunbeam Aven-
ger GT valtozata, a javitott kiviteld Austin-Maxi és &
modernizdlt Rover—2000.
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Ezek mir ismerdsebbd formdk, hiszen a London—bexikd
Rallye-n ragyogdan szerepeli Moszkvicsok és egy 125
F 130, v egy Polaki Fiai dll elfitiink, Uietve &
Piarizsl Szalonon. A Byugatl Moszkvies- képviseldknek
kdtsdgiivill §&l jlﬂtk & rallye-sikerek, de & longyel

Fiat irint is mind 1bb placon érdekiddnek

MNem kell bemuiainl
ext & két kocslt sem,
bdr & lerep nem
aredetl szoviet pwlirt-
hanem &
GAZ-licenein alapjin
gyirtolt romin ARD
M=—ifl. Nveni kKikl-
Hintiak mir a Buda-
pestl Hemtnl:w
Visdron s,
Shoda 110—R Cﬂll
ma még mindeniiy
ujdonsignak szdmit

Ugvancsak j& benyomdst keltett ar 0) japan Mazda—

1800 is. Nagy hizonsbégsikere volt a Mosskvies—412-
esnels, a Skoda—I10 Coupénak, és mint érdekességet
emlitjikk meg hogy a franciik megkezdiék o szoviet
CAZ 89 minthra készillt romin ARDO M—481 terepjird
importjdt dlyan formdban, hogy Peugeot-dizelt épitenek
ar eredeti benzinmotor helvébe.

A KGST-orszigok autdtipusal irdnti nagy érdeklbdés
arra is visszavezethetS, hogy Franciaorszag — é&s oit is
fileg a Renault — a Fiat mellett egyik legaktivabb part-
nere a szovjet, a romén, a bolgir autdiparnak. Ezen
tilmenden a lengyel Star teherautd fllkéjét Chausson

s an 1S0-ui Japda
B Aax nK

Kocsl e000 fordulatid,
10 léerds motorjd-
val srintén nagy ér-
dekiddés keltetl
Pirizsban

Az autdbuszok kil

sl stan podig
— gy is t Eonst-
rukcld, #s idgy W
mint RC—DETE

kooperideids
termék — komoly
trdekifdést  villiown

ki mz Ikaros-Seeyr

fejlesztette ki, tovdbbi a Renault-nak nagy szerepe volt
a MAN-motor lleencgvartisdban a Ridbdndl.

Szépen szerepelt ar lkarus—Steyr autébusz is, amely
csoportjaban egyike volt a Szalon legszebb kidllitisi
lermedhel nek,

Ez ha azzal zéirjuk a beszdmolét, hogy az ldén Périzsban
rendeztél a legielentfsebb fszi autdszalont — szermdly-
kocsik, buszok, teherautdk, motoros és motor nélkili
kerékparok, gardzsberen miszerek, szerszdmok
a vildg 1350 kigllitdjatdl, 115000 négyzetméteren —
akkor talin jobban érzékelhetd, hogy mit jelentett, ha
sikeresen szerepelt itt egv-egy gvdrtmany.
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